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Guide device especially f r trapezoidal rear wind w in m tor vehicle has 
guide rail m unted on rear do r to piv t in bearing s that in cl sed position 
of wind w it swivels utwards relative t path of movement f engagement 
unit 
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Zusammenfassung von DE1 9961 354 



The guide device has an engagement unit 
movably mounted on a side guide rail(18) for the 
window panel(1). The guide rail is mounted on 
the rear door(2) of the vehicle to pivot in a 
bearing(17) in such a way that in the closed 
position of the window it swivels outwards in 
relation to the path(28) of movement of the 
engagement unit, and with opening of the window 
adapts by horizontal swing to the corresponding 
position of the engagement unit withdrawing from 
the bearing. Two pivotable guide rails support the 
window on its two opposite lying sides(3,4). 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(3) Fuhrungsvorrichtung fur eine Scheibe 

@ Die Erfindung betrifft eine Fuhrungsvorrichtung fur 
eine insbesondere trapezformige Scheibe (1), die zum 
Offnen an einem Karosserieteil (2) eines Fahrzeugs ver- 
schiebbar gelagert ist, wobei eine Eingriffseinrichtung 
(24, 25) der Scheibe (1) an einer seitlichen Fuhrungsschie- 
ne (18) fur die Scheibe (1 ) verschiebbar gelagert ist, wobei 
die Fuhrungsschiene (18) an dem Karosserieteil (2) in ei- 
nem Schwenklager (17) derart verschwenkbar gelagert 
ist, daft sie in SchlieRstellung der Scheibe (1) gegenuber 
der Bewegungsbahn (28) der Eingriffseinrichtung (24, 25) 
der sich offnenden Scheibe (1) nach aufcen verschwenkt 
ist und wobei sie beim Offnen der Scheibe (1) durch Ver- 
schwenken. an die jeweilige Position der sich vom 
Schwenklager (17) entfernenden Eingriffseinrichtung (24, 
25) angepafct ist. 
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Bescbreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fiihrungsvorrichtung ftir eine 
insbesondere trapezforrnige Schefbe, die zum OfFhen an ei- 
nem Karosserieteil eines Fahrzeugs verschiebbar gelagert 5 
ist. 

Zum Offnen von verschiebbaren oder versenkbaren Fahr- 
zeugscheiben sind diese Qblicherweise an ihren beiden ge- 
geniiberiiegenden parallelen Sciten an parallelen FQhrungen 
der Karosscric verschiebbar gefuhrL Wenn eine Scheibe, to 
wie z. B. eine Heckscheibe, sich nacb oben hin verjungt and 
somil z. B. trapezfbrmig gebildet ist, konnen diese beiden 
schragen Seiten nicht durch parallele Fuhrungen an den Sei- 
tcn der Scheibe gefuhrt werden. Vieimehr raiissen parallele 
Fuhrungen innerhalb der Trapezseitenbereiche der Scheibe 15 
angcordnet sein, die dann jedoch durch den durchsichtbaren 
Sehei ben bereich verlaufen und somit das optische Erschei- 
nungsbild bccintrachtigcn. Ein bis hin zu der jcwciligcn 
Fuhrung z. B. schwarz eingefarbter Trapezseitenbereich der 
Scheibe deckt zwar die Fuhrung optisch ab, verkleinerl je- 20 
duch ticn durchsichtbaren Bereich der Heckscheibe. 

Der Mrfindung Hegt die Aufgabe zugrunde, eine eingangs 
gcnunnlc I uhrungsvorrichtung zu schaffen, die auch bei ei- 
ncr Scheibe. dcren gegenuberiiegende Seiten nicht parallel 
urul /. li. irapc/Jorurig sind, eine zusatzliehe Fuhrung beini 25 
VVrxchteben zum Offnen und SchlieBen der Scheibe bietet 

Die A n I jr a he wird bei der obengenannten Fuhrungsvor- 
nehJunj! crfindungsgemSB dadurch gelost, daB eine Ein- 
irrtlixrinnchtung der Scheibe an einer seitlichen Fiihrungs- 
whienc :ur die Scheibe verschiebbar gelagert ist, wobei die 30 
! uhrunpswhicne an dem Karosserieteil in einem Schwenk- 
Luer de-ari verschwenkbar gelagert ist, daB sie in SchlieB- 
vtc Unite tier Scheibe gegenuber der Bewegungsbahn der 
I men 1 1 m.-i rnchumg der sich offnenden Scheibe nach auBen 
vavJm v-nkc ivt und daB sie beim Offnen der Scheibe durch 35 
Wr>^ituv-nkcn an die jcweilige Position der sich vom 
Svlmenklaeer entlernenden EingrifTseinrichtung angepaBt 
i si Die I ul iru nj! vschicne bewegt sich somit im wesentlichen 
erst * .inn ir den Durchsichtbereich der Scheibe bzw. in die 
I e-nxien ttnunt: inneriialb des Scheibenrahmens, wenn die 40 
SvIk: Ik* ire* *I! net \*ial. Bei geoffheter Scheibe ist die Fiih- 
nmirswtiiere nahe/u in einer Parallels tellung zur Langsver- 
wtiu-K*rK"h*uni! der Scheibe. Unter Scheibe sind hierin 
durch Verschieben /is otTnende Fahrzeugteile, wie Seiten- 
*Hter I !eck\chcthcn t\ler auch Deckel von Schiebedachern, 45 
/i \cTMehcn. Siuu der von der Einbaulage der Scheibe oder 
dc> Deckels ahhangigen Bezcichnungen wie Ober- undUn- 
ie-rand sirui ibnn Bezcichnungen wie \forderrand und Hin- 
le-Tand **le- dcrgletchen zulrcffend. 

ViHieiliiaUe Auseeslaltungen der Erfindung sind in den 50 
\ inieransfMitchen -ingegehen. 

/ueckmaUijrerueise sind zwei schwenkbare Fuhrungs- 
schtener in>hesontlere in symmctrischer Anordnung an den 
jieeenuberlie^enden Sciien der Scheibe vorgesehen. Jedoch 
kann audi nur cine schwenkbare Fuhrungsschiene mit einer 55 
anderen I uhrung, z. B. cincr ParallelfUhrung kombiniert 
werden. beispielsweisc bei einer asyrnnietriscfaen Form ei- 
ner Scheibe mit einer gcraden, d. h. zur Verschieberichtung 
parallelen Seite und cincr trapezformigen Seite. 

XueckmaBigerwcisc ist die Fuhrungsschiene an ihrern 60 
dem Schwenklager gcgenuberliegenden Ende am Karosse- 
rieietl geluhn. Dadurch weist die Fuhrungsschiene eine 
hone Slabihtal auf. Zwar kann auch eine Lagerung der Fuh- 
rungsschiene ledigtich irn Schwenklager bei einer entspre- 
ehenden Di mensionicrung ausreichend scin; jedoch kann 65 
durch die bcidseitige Lagerung eine hohere Stabilitat fur die 
Schcibenluhrung bereitgestelit werden. 

In cincr bevorzugten Ausgestaitung ist die Fuhrungs- 
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schiene durch eine Spanneinrichtung, insbesondere eine Fe- 
der, in ihre aufiere Schwenks tellung vorgespannt, wobei 
beim Offnen der Scheibe die Eingriffseinrichtung die Fuh- 
rungsschiene gegen die Kraft der Spanneinrichtung ver- 
schwenkt. Durch die Spanneinrichtung ist die Fuhrung 
durch die Fuhrungsschiene spielfrei. Gleichzeitig wird eine 
hohere Fuhrungssteifigkeit erzielt 

Als Alternative zum Verschwenken der Fuhrungsschiene 
durch die bewegte EingrirTseinrichtung kann ein Schwenk- 
antricb vorgeschen sein, der die Fuhrungsschiene in ihre an 
die Position der EingrifTseinrichtung angepaBte Schwenk- 
stellung bewegt. Die Sdiwenkeinrichtung wird uber eine 
Steuereinrichtung gesteuert, die in Abharigigkeit von der je- 
weiligen Position der Eingriffseinrichtung z. B. uber einen 
Elektromotor die Sch wenkverstellung voniirnmt 

Vorzugsweise ist eine ParaUelftihrungseinrichtung fur die 
Scheibe in dem Karosserieteil im wesentlichen verdeckt an- 
gcordnet und mit cincm in das Karosserieteil versenkbaren 
Unterrand der Scheibe verbunden. Dabei kann eine An- 
triebseinrichtung mit der Scheibe gekoppelt sein und diese 
uber die ParaUelfuhrungseiririchtung zum Offnen und 
SchlieBen verschieben. 

Eine derartige ParaUelfuhrungseinrichtung enthalt bei- 
spielsweise zwei parallele Fuhrungsbahnen, an denen am 
Unterrand der Scheibe angebrachte Gleitelernente ver- 
schiebbar gefuhrt sind. ZweekmaB igerwei se weisen die 
Fuhrungsbahnen jeweils einen zur Scheibe gebogenen An- 
fangsabschnitt auf. Damit wird die Scheibe beim Offnen an- 
fangs aus einer Scheibendichtung gehoben und beim Schlie- 
Ben wieder in die Dichtung gedrtickL In vergleichbarer 
Weise kann die verschwenkbare Fuhrungsschiene einen zur 
Scheibe gebogenen Anfangsabschnitt aufweist, so daB auch 
der Oberrand der Scheibe von der Dichtung beim Offnen 
nach innen abgehoben werden kann. 

Wie eingangs erwahnt, kann die Scheibe eine Fenster- 
scheibe eines Kxaftfahrzeugs und insbesondere eine ver- 
senkbare Heckscheibe wie auch ein Deckel eines Schiebe- 
dachs eines Kraftfahrzeugs sein. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
unter Bezugnahme auf Zeichnungen narier erlautert. 

Es zeigt; 

Fig, 1 in einer Draufsicht in schematischer Darstellung 
eine versenkbare Heckscheibe eines Fahrzeugs mit einer 
schwenkbaren Fuhrung; 

Fig, 2 in einer vertikalen Querschnittsansicht entlang der 
Schnittlinie A-A in Fig. 1 die schwenkbare Fuhrungs- 
schiene; 

Fig. 3 in einer vergroBerten Ansicht einen Ausschnitt der 
Big. 2 und 

Fig. 4 in einer vertikalen Querschnittsansicht entlang der 
Schnittlinie B-B in Fig. 1 eine Linearfuhrung der Heck- 
scheibe. 

Eine Heckscheibe 1 eines Fahrzeugs, z. B. eines Kombi- 
Kraftwagens, ist gemaB einer sich nach oben verjungenden 
Hecktiir 2 mit entsprechend nach oben schrag einwarts ver- 
laufenden linken und rechten Seitenrandern 3 bzw. 4 insbe- 
sondere trapezrarrnig gestaltet. Die Heckscheibe 1 ist von 
einem Scheibenrahmen 5 der Hecktiir 2 umgeben. Die 
Scheibe 1 enthalt im Bereich ihres Unterrandes 6 zwei von- 
einander beabstandete Fuhrungszapfen oder Gleitelernente 
7 (siehe Fig. 1 und 4)* die z. B. an der Inn nseite der Heck- 
scheibe 1 angebracht sind und in eine jeweilige Fuhrungs- 
bahn 8 einer ParaHelfuhrungseinrich tun g 9 eingreifen und 
daran verschiebbar geflihrt sind (siehe Fig. 4). Die Parallel- 
fiu^uragscdnrichtung 9 mit den beiden parallelen Fuhrungs- 
bahnen & sind im unteren Teil der Hecktur 2 in etwa in ver- 
dkaler Ausrichtung angeordnet und erstrecken sich vom un- 
teren Querteil 10 des Scheibenrahmens 5 ab warts. In der 
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Hecktur 2 ist eine Antriebseinrichtung mit einem Antriebs- 
motor 11 mit Getriebe untergebracht, der uber ein Antriebs- 
kabel 12 mit dem Gleitelement 7 verbunden ist. Das An- 
triebskabel 12 ist in einem Fuhrungsrohr 13 gefiihrt, das 
vom Antriebsmptor 11 kommend entlang der Fiihrungsbahn 5 
8 verlegt ist. Der Antriebsmotor 11 treibt synchron beide 
Gleitelemente 7 an (in Fig. 1 ist jedoch nur der Antrieb des 
tin ken Gleitelements 7 dargesteilt). Somit kann mittels des 
Antriebsmotors 11 die Heckscheibe 1 an ihrem Unterrand 6 
in den Unterteil 14 der Hecktiir 2 abgesenkt und daraus wie- 10 
der angehoben werden. Die Fuhrungsbahn 8 enthalt einen 
Oberabschnitt 15, der zur Heckscheibe 1 hin als gekrummte 
Kurvenbahn gebildet ist. Beim Offnen der Heckscheibe 1 
bewegt sich das Gleitelement 7 anfangs in Richtung von der 
AuBenseite der Hecktur 2 einwarts, so daB der Unterrand 6 15 
der Heckscheibe 1 von einer unteren Scheibendichtung 16 
einwarts abgehoben wird, bevor die Heckscheibe 1 in den 
Unterteil 14 der Hecktur 2 wcitcr abgesenkt wird. 

Im oberen Eckbereich der Hecktur 2 (siehe Fig. 1 und 2) 
ist am oberen Querrahmen des Scheibenrahmens 5 ein 20 
Schwenklager 17 fur eine Fuhrungsschiene 18 befestigt. 
Das Schwenklager 17 ist auf der dem Fahrzeuginnenraum 
zugewandten Innenseite 19 der Heckscheibe 1 angeordnet, 
so daB die Fuhrungsschiene 18 entlang und z. B. im wesent- 
lichen parallel zu der Scheibeninnenseite 19 urn eine 25 
Schwenklagerachse verschwenkbar ist. Das Unterende 20 
der Fuhrungsschiene 18 ist an einer zum Schwenklager 17 
konzentrischen Bogenfuhrung 21 gelagert und daran ver- 
schiebbar gefiihrt. Die Bogenfuhrung 21 ist in der Hecktur 2 
angebracht und erstreckt sich durch eine Ausnehmung 22 ei- 30 
nes Gleitstuckes 23 am Unterende 20 der Fuhrungsschiene 
18. Die Bogenfuhrung 21 ist derart angeordnet, daB in einer 
SchlieBstellung der Heckscheibe 1 die Fuhrungsschiene 18 
in etwa parallel und nahe zum Seitenrand 3 der Heckscheibe 
1 verlauft. Dabei ist eine Eingriffseinrichtung, z. B. ein an 35 
der Scheibeninnenseite 19 uber eine Klebehalterung befe- 
stigter und mit einem Gleitschuh 25 versehener Zapfen 24, 
in verschiebbarem EingrifF an oder in einer Fuhrungsbahn 
26 der Fuhrungsschiene 18. Die EingrifTseinrichtung 24, 25 
ist in einer derartigen Position im oberen Eckbereich der 40 
Heckscheibe 1 befestigt, daB bei geschlossener Heckscheibe 
1 die EingrifTseinrichtung 24, 25 in der in Fig. 1 gezeigten 
Schwenksteilung der Fuhrungsschiene 18 kurz unterhalb 
des Schwenklagers 17 angeordnet ist. Die Heckscheibe 1 ist 
damit auch in ihrem oberen Bereich senkrecht zu ihrer 45 
Scheibenflache sicher gefiihrt und gegen eine obere Schei- 
bendichtung 27 gehaiten. Ein Oberende 28 der Fiihrungs- 
bahn 26 der Fuhrungsschiene 18 ist vergleichbar dem Ober- 
ende der Fuhrungsbahn 8 der Parallelfuhrungseinrichtung 9 
zur Heckscheibe 1 hin gebogen, so daB eine anfangliche 50 
Verschiebebewegung beim Offnen der Heckscheibe 1 diese 
von der Scheibendichtung 27 nach innen abhebt. 

Zum Offnen der Heckscheibe 1 wird mittels der Antriebs- 
einrichtung 11 der Unterrand 6 der Heckschiebe 1 ab warts 
verschoben. Dabei bewegt sich die Eingriffseinrichtung 24, 55 
25 auf einer linearen Bewegungsbahn 28 (siehe Fig. 1) ab- 
warts und verschwenkt die Fuhrungsschiene 18 nach innen 
gegen die Kraft einer z. B. in Gestalt einer Feder gebildeten 
vSpanneinrichtung 29, die im Bereich der Bogenfuhrung 21 
angeordnet ist. Da zwei Fuhrungsschienen 18 symmetrisch 60 
zur Heckscheibe 1 angeordnet sind, die gleichzeitig gegen- 
einander und gegen die Spannkraft der Spanneinrichtungen 
29 gedriickt werden, ist die Heckscheibe 1 dadurch zusatz- 
lich zentriert gefiihrt. 

Das Ausfuhrungsbcispicl zcigt cine Heckscheibe 1 mil 65 
der erfindungsgemaBen schwenkbaren Fuhrungsschiene 18. 
Statt der Heckscheibe 1 kann jedoch auch eine Seiten- 
scheibe oder auch ein Deckel eines Schiebedaches oder ein 
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anderes durch Verschieben zu offnendes Fenster die erfin- 
dungsgemaBe schwenkbare Fuhrungsschiene aufweisen. 
Der Vorteil der schwenkbaren Fuhrungsschiene zeigt sich 
insbesondere bei Scheihen oder Deckel mit Seitenrandem, 
die von zwei Parallelen deutlich abweichen und insbeson- 
dere dreieckig oder trapezformig sind. 

Bezugszeichenliste 

1 Heckscheibe 

2 Hecktur 

3 linker Seitenrand 

4 rechter Seitenrand 

5 Scheibenrahmen 

6 Unterrand 

7 Gleitelement 

8 Fuhrungsbahn 

9 Parallelfuhrungseinrichtung 

10 Querteil 

11 Antriebsmotor 

12 Antriebskabel 

13 Fuhrungsrohr 

14 Unterteil 

15 Oberabschnitt 

16 Scheibendichtung 

17 Schwenklager 

18 Fuhrungsschiene 

19 Innenseite 

20 Unterende 

21 Bogenfuhrung 

22 Ausnehmung 

23 Gleitstiick 

24 Zapfen 

25 Gleitschuh 

26 Fuhrungsbahn 

27 Scheibendichtung 

28 Bewegungsbahn 

29 Spanneinrichtung 

30 Schwenklagerachse 

Patentanspriiche 

1. Fiihrungsvorrichtung fur eine insbesondere trapez- 
formige Scheibe, die zum Offnen an einem Karosserie- 
teil eines Fahrzeugs verschiebbar gelagert ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Eingriffseinrichtung (24, 
25) der Scheibe (1) an einer seitlichen Fuhrungsschiene 
(18) fur die Scheibe (1) verschiebbar gelagert ist, wo- 
bei die Fuhrungsschiene (18) an dem Karosserieteil (2) 
in einem Schwenklager (17) derart verschwenkbar ge- 
lagert ist, daB sie in SchlieBstellung der Scheibe (1) ge- 
geniiber der Bewegungsbahn (28) der Eingriffseinrich- 
tung (24, 25) der sich offnenden Scheibe (1) nach au- 
Ben verschwenkt ist und daB sie beim Offnen der 
Scheibe (1) durch Verschwenken an die jeweiiige Posi- 
tion der sich vom Schwenklager (17) en tfernenden Ein- 
griffseinrichtung (24, 25) angepaBt ist. 

2. Fuhrungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB zwei verschwenkbare Fuhrungs- 
schienen (18) die Scheibe (1) an ihren beiden gegen- 
uberiiegenden Seiten (3, 4) lagem. 

3. Fuhrungsvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene (18) 
an ihrem dem Schwenklager (17) gegenUberliegenden 
Endc (20) am Karosserieteil (2) gefuhrt ist. 

4. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungs- 
schiene (18) durch eine Spanneinrichtung (29), insbe- 
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sondere eine Feder, in ihre auBere Schwenkstellung 
vorgespannt ist und daB die Eiegriffscinrichtuiig (24, 
25) beim Oflnen der Scheibe (1) die Fuhrungsschiene 
(18) gegen die Kraft der Spanneinrichtung (29) ver- 
schweokL 5 

5. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, daduxch gekennzeichnet, daB ein Schwenkantrieb 
vorgesehen ist, der die Fubruagsschiene (IS) in ihre an 
die Position der Eingriffseinrichtung (24, 25) ange- 
paftte Schwenkstellung bcwegt. 10 

6. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine ParaUelftih- 
rungseinrichtung (9) fur die Scheibe (1) hi dem Karos- 
serieteil (2) im wesentiichen verdeckt angeordnet ist 
und mit einem in das Karosserieteil (2) versenkbaren 15 
Unterrand (6) der Scheibe (1) verbunden ist 

7. FOhrungsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kcnnzcichnct, daB cin Antricb (11) vorgesehen ist, 
durch den die Scheibe (1) ilber die ParaUelfuhrungsein- 
richtung (9) verscbiebbar ist. 20 

8. Fuhrungsvorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Paralielfuhrungsein- 
richtung (9) zwei paralleie Fuhrungsbahnen (8) auf- 
weist, an denen am Unterrand (6) der Scheibe (1) ange- 
brachte Gleilelemente (7) verscbiebbar gefuhrt sind. 25 

9. Fuhrungsvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrungsbahnen (8) jeweils ei- 
nen zur Scheibe (1) gebogenen Anfangsabschnitt (15) 
aufweisen. 

10. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 30 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die verschwenk- 
bare Fuhrungsschiene (18) einen zur Scheibe (1) gebo- 
genen Anfangsabschnitt (28) aufweist. 

1 1 . Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe (1) 35 
eine Fensterscheibe eines Kxaftfahrzeugs und insbe- 
sondere eine versenkbare Heckscheibe (1) ist. 

12. Fuhrungsvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB die Scheibe ein 
Deckel eines Schiebedachs eines Kraftfahrzeugs ist. 40 
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